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Introduccion

Volkswagen introduce en el mercado una nueva versidon del vehiculo mas importante de
su linea de productos: El Nuevo Gol. Se trata de un hatch back que presenta soluciones
sencillas, caracteristicas de versatilidad y diseno exclusivos entre sus competidores
directos.

Tiene como base una plataforma mixta entre Fox y Gol G4, y hereda también
caracteristicas constructivas, de seguridad, de confort y de tecnologia de esos dos
vehiculos. El Nuevo Gol empieza una nueva etapa de disefio y tecnologias que se utilizaran
en los vehiculos de la marca.

El Nuevo Gol es un vehiculo robusto, con sus caracteristicas de facilidad de conduccién

mejoradas y dirigidas al confort. Concebido por profesionales brasilefios asociados con la
matriz, el Nuevo Gol es motivo de orgullo para la Volkswagen del Brasil y, seguramente,
sera un marco en la historia de la Volkswagen mundial.



Diseno

Externa e internamente, el Nuevo Gol transmite una imagen imponente. Su linea de
cintura en forma de cufna, alta y més ancha, transmite una apariencia robusta y agil. Sus
dimensiones compactas y con gran espacio interior lo convierten en un vehiculo de gran
versatilidad.

Los faroles de construccion simple y bloque uUnico envuelven de forma armoénica el frente
del vehiculo, demostrando tecnologia y modernidad. Sus lentes estan confeccionadas en
Policarbonato, material extremamente resistente y totalmente transparente.

Los focos traseros son una novedad en términos de disefio, pues no siguen el estandar
circular adoptado en otros vehiculos de la marca, pero, como los focos delanteros,

garantizan armonia con la carroceria.

El Nuevo Gol es un auténtico Volkswagen por un precio justo.



Produccidn

S3do Bernardo do Campo Taubaté

El Nuevo Gol se fabrica en dos unidades de produccién de la Volkswagen en Brasil:

Fabrica de Sao Bernado do Campo
Es la segunda mayor fabrica del grupo en el mundo y se inauguré el 18 de noviembre
de 1959. Cuenta con un é&rea total de aproximadamente 2.000.000 m?, con un &rea

construida de 1.124.000 m? y capacidad de producciéon de 1400 unidades/dia.

En esta fabrica se ejecutan los trabajos de laminacién, formacién de la carroceria, pintura y
montaje final, asi como la planificacién, investigacién y desarrollo de productos.

Fabrica de Taubaté

Cuenta con un éarea total de 3.800.000 m?, con area construida de 270.000 m? y
capacidad de produccion de 1000 unidades/dia.

En esta fabrica son hechos los trabajos de laminacién, armado de la carroceria, pintura y
montaje final.



El Nuevo Gol

Novedades del Nuevo Gol

v Nuevo Instrumento Combinado con
Sistema Inmovilizador IV

v’ Sistema Interactivo Volkswagen (opcional)

v Air bag para conductor y air bag tipo
Twin Bag para pasajero (opcional)

v" Nuevo sistema de audio Volkswagen Tech
(opcional)

v Volante regulable en altura y profundidad
(opcional)

v" Volante multifuncional (opcional)
v" Nuevo conjunto de la suspensién delantera
v’ Motores EA111 VHT 1.04y 1.64¢

v' Sistema de frenos ABS/EBD Bosch 8.2
(opcional)

v Sistema de Confort y Conveniencia
(opcional),

Aunque el Nuevo Gol utilice una plataforma derivada del Fox, su carroceria es 75 mm mas
larga. Se ofrece exclusivamente en la versiéon 4 puertas e incluye las novedades descriptas
arriba.

Los items del Sistema de Confort y Conveniencia son:
v’ alzacristales eléctricos.

v’ retrovisores eléctricos.
v’ traba central con control remoto por radiofrecuencia.
v sistema de alarma antihurto.

v’ vigilancia del habitaculo por ultrasonido.

El nimero de chasis esta grabado en el piso al delante del asiento delantero del pasajero.



Dimensiones y pesos

Largo:

Distancia entre ejes/condicién sin carga:

Altura sin carga:

Altura c/antena sin carga:

Ancho:

Ancho con espejos:

Ancho delantero/orden de marcha:
Ancho trasero/orden de marcha:

Vano libre en relacién al piso cargado:
Coeficiente aerodinamico:

Peso bruto total:

Capacidad del deposito de combustible:

Volumen del maletero:

3899 mm
2465 mm
1451 mm
1641 mm
1656 mm
1874 mm
1424 mm
1410 mm
120 mm
0,34
934 kg
554
28514

3899

1451




Seguridad

Estructura de los paragolpes

El Nuevo Gol fue concebido para proporcionar una excelente proteccion a los ocupantes en
casos de accidentes y también a los peatones.

La estructura de los paragolpes es de material de alta resistencia. Se colocaron dos
elementos de deformacién, de bajo costo y alta absorcidén, entre la estructura y el
revestimiento de los paragolpes, evitando que, en impactos hasta 15 km/h, sean danadas
piezas de alto costo y/o la estructura del vehiculo.

El nuevo cuadro auxiliar de la suspensidn presentd también aumento en la capacidad de
absorcién de impactos por la carroceria.




Sistema Air bag

El Nuevo Gol puede equiparse opcionalmente con sistema de Air bag para conductor y
pasajero. Ambas bolsas presentan volumen de 60 litros que demostraron gran eficacia en
la absorciéon de impactos durante las pruebas de crash.

El mdédulo de Air bag por el lado del pasajero presenta una nueva tecnologia denominada
Twin Bag, que consiste en dos bolsas interconectadas por una membrana también inflable
durante el accionamiento.

De esta forma se consigue la misma area de alcance de una bolsa Full Size, pero con
menor volumen de inflado.

Ventajas del sistema 7Twin Bag:

v utiliza el mismo tipo de generador de gas del air bag del lado del conductor (60 litros), que
significa menor energia aplicada al panel de instrumentos,

menor tamano, permite mayor libertad para el proyecto del panel,
mas liviano,
menor costo,

mejor absorcion de impactos en la regién de la cabeza,

AN N N Y

adecuado para vehiculos compactos.

Full size
(100 litros)

Twin bag
(60 litros)

Vista frontal Vista lateral



Modultrager

Es una viga de acero que une las columnas “A” derecha e izquierda, pasando por dentro del
panel del vehiculo. En esta viga se fijan la columna de direccién, el conjunto del panel y la
caja del sistema de ventilacién. Sus funciones de confort y seguridad son:

v’ reducir vibraciones de la columna de direccion y ruidos del panel;

v’ restringir el avance de la columna de direccion en caso de accidente, pues ayuda a

estructurar el cockpit, aumentando la proteccién a los ocupantes en impactos frontales
y laterales.

10



Motorizacion

Motor 1.0 £ VHT

Datos técnicos del motor 1.0 £ 8V

Prefijo: CCNA

Cilindrada: 999 cm?

Tasa de compresién: 13,0:1

Potencia: 53 kW (72 cv) gasolina, a 5250 rpm.
Torque: 95 Nm gasolina, a 3850 rpm.

Curso de piston: 70,6 mm

Diametro del cilindro: 67,11 mm

Sistema de control del motor: 4GV Total Flex
(Magneti Marelli)

El motor 1.0 £, ahora en la concepcion transversal, recibié la nueva nomenclatura VHT vy
presenta las siguientes mejoras:

v’ filtro de aire que proporciona mejor llenado volumétrico del motor y, consecuentemente,
el torque.

v multiple de admisién con resonador interno y nueva geometria de ductos para uniformizar
la curva de torque, principalmente en baja rotacién.

v eliminacién del tensor de la correa de periféricos debido al uso de la correa elastica, que
proporciond reduccion de peso.

v arbol de levas con nuevo diagrama para admision y escape, con el objetivo de mejorar el
torque en bajas rotaciones y la estabilizacién del ralenti.

v’ catalizador integrado al multiple de escape estampado en acero inoxidable y con soldadura
de acero inoxidable, que mejora la interpretaciéon de la sefial de la sonda Lambda
por la UCM, reduce la emisién de contaminantes, por la mejor distribucién del flujo y
calentamiento mas rapido y reduce el peso del conjunto.

v’ pistones mas livianos, canaletas de anillos
redisenadas y bielas mas largas, que reduce
la potencia de fricciéon y aumenta la
eficiencia mecéanica del motor.

Ef 111 WHT 1,08 8Y Total Fles

v’ pardmetros de calibracién de la UCM
adecuados a las nuevas condiciones de
funcionamiento del motor.
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Motor 1.6 £ VHT

Datos técnicos del motor 1.6 £ 8V

Prefijo: CFZA

Cilindrada: 1596 cm?

Tasa de compresién: 12,1:1

Potencia: 74 kW (101 cv) gasolina, a 5250 rpm.
Torque: 151 Nm gasolina, a 2500 rpm.
Curso de pistén: 86,9 mm

Diametro del cilindro: 76,51 mm

Sistema de control del motor: ME 7.5.30
Total Flex (Bosch)

El motor 1.6 £ también en la concepcion transversal y con la nueva nomenclatura VHT,
presenta las seguientes mejoras:

v’ filtro de aire remoto con captacion de aire en la rejilla, que reduce la temperatura del aire
admitido, mejorando el torque del motor.

v eliminacién del tensor de la correa de periféricos debido al uso de la correa elastica, que
proporciond reduccion de peso.

v’ arbol de levas con nuevo diagrama para admisién y escape, con el objetivo de mejorar el
torque en bajas rotaciones y la estabilizacién del ralenti.

v tasa de compresion elevada debido al menor volumen de las camaras de combustién en
los pistones, que proporcioné aumento de la eficiencia térmica del motor.

v inyectores de aceite para refrigeracion de los pistones.

v’ catalizador integrado al multiple de escape estampado en acero inoxidable y con soldadura de
acero inoxidable, que mejora la interpretacion de la sefal de la sonda Lambda por la UCM,
reduce la emision de contaminantes por la mejor distribucién del flujo y calentamiento mas
rapido, y reduce el peso del conjunto.

v’ pardmetros de calibraciéon de la UCM
adecuados a las nuevas condiciones de
funcionamiento del motor. i
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Soporte del conjunto motopropulsor

El conjunto motor y caja de cambio del Nuevo Gol es del tipo pendular con barra limitadora
de desplazamiento ubicada en el cuadro auxiliar. Esta configuracién permite una distribucién
equilibrada del peso del conjunto sobre los puntos de anclaje en la carroceria, ademas de
facilitar el acceso a los cojinetes de goma.

13



Correia Poly-V elastica

Para el cambio de las correas Poly-V eldsticas (compresor y alternador), de ambas
motorizaciones 1.0 £ e 1.6 £, es necesario utilizar las herramientas T02009/1 y T02009/1.

La herramienta de montaje se suministra junto con la correa de repuesto y, adicionalmente
para la correa del compresor del aire acondicionado, un gancho tensor.

Sistema completo

Desmontaje

T02009
i
1 /2

'::i.‘f‘u]

Consulte el Sistema de Literatura Técnica ELSA para verificar los procedimentos de
ﬂ desmontaje y montaje de las correas Poly-V elésticas.

14



Componentes de los motores

Culata

Se amplié la eficiencia térmica a través de

la mayor tasa de compresion, del adecuado
efecto de TUMBLE (movimiento de la mezcla
dentro del cilindro alrededor de su eje) y de
la refrigeracion de los pistones.

Estas caracteristicas mejoran el desempeno
en plena carga y reducen el consumo del
motor en cargas parciales.

Los ductos de escape de la culata, al
contrario de los de admisién, forman
canales convergentes, y su caracteristica
mas importante es la baja restriccion.

Culata

La tapa de la culata fundida en aluminio
incorpora las coberturas de los cojinetes
del arbol de levas.

Ese sistema une en una sola operacion el
montaje de los cojinetes y de la propia tapa.

El mecanizado de los cojinetes se realiza con
la tapa montada en la culata.

coberturas de los cojinetes
arbol de levas

3

El sellado entre la tapa de valvulas y la culata se realiza por medio de junta liquida. No

ﬂ debe aplicarse pegamento en exceso, pues la cantidad exagerada puede generar pérdida
de aceite o obstrucciéon de los canales de lubricacién del arbol de levas, causando dafios
al motor

15
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Multiple de admision

Se amplid la eficiencia volumétrica a través
de la utilizacion de sistemas de admision,
cuyo disefio permitié menor restricciéon

al flujo, obteniendo el efecto de TUMBLE
decisivo para una buena combustién.

Como ocurre en toda la familia EA 111,

el material utilizado es la termoplastica
poliamida, reforzado con fibra de vidrio.
Este material es capaz de soportar altas
temperaturas (hasta190° C), el ataque
quimico y ofrece una terminacién superficial
de bajisima rugosidad.

En el multiple de admisién de plastico estan
instalados los siguientes componentes:

v’ cuerpo de la mariposa.

v’ sensor de temperatura y presion del aire
de admisién.

En el multiple de admisién estd montada
también la vélvula de alivio de presién para
casos de retorno de llama (Back Fire).

El multiple del motor 1.0 £ VHT cuenta
con un resonador interno para mejorar sus
condiciones acusticas.

Cuerpo de la mariposa

Valvula de alivio
de presion

Mudltiple de admisién

1 Especificamente en el motor 1.6 £ 8V los inyectores de combustible se montan en la
u propia culata, por sobre la valvula de admision.



Bloque del motor

El bloque del motor es de hierro fundido
enriquecido con titanio, estandar para los
productos Volkswagen.

Ese bloque presenta mayor rigidez, y
contribuye con los valores de blow by
(ventilaciéon interna del motor) y de consumo
de aceite al largo de la vida del motor.

Carter de aceite

Para el motor 1.6 £ EA 111 se desarroll6
un carter hibrido, o sea, parte superior en
aluminio fundido y la parte inferior en acero
estampado.

La parte superior sirve como complemento
de la fijacion del motor a la transmisidon
generando seis puntos de fijacion. Esto
reduce la amplitud de las vibraciones del
conjunto motor/transmisiéon (debido a la
mayor rigidez) ya a partir de 3000 rpm,
auxiliando la mejora de las caracteristicas
acusticas del vehiculo.

La parte inferior de acero estampado torna
adecuada la utilizacién del vehiculo en
carreteras en mal estado de conservacion,
pues puede absorber pequefos impactos sin
romperse.

Parte inferior
(Acero estampado)

Parte superior
(Aluminio fundido)

17
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Pistones

Los pistones son fundidos en aluminio con
capa de grafito en su lateral, a proporcionar
menor desgaste (durante la etapa de
calentamiento del motor) y menor nivel de
ruido.

Los anillos presentan menor altura y fuerza
tangencial. Se modificé el perfil de la regién
de contacto de los anillos en el pistén, debido
a la menor altura de fuego.

Esto garantizé menor potencia de friccién,
con consecuente mejora de la eficiencia
mecanica del motor y mejoras en la acustica.

Lubricaciéon y enfriamiento de los
pistones

Para mejorar la lubricacién de los pistones,
su refrigeracién y permitir una tasa de
compresiéon optimizada, se introdujo el
inyector de aceite que proporciona mejor
aprovechamiento del avance del encendido,
generando mayor torque y potencia en
todos los rangos de rotaciones. Este
inyector se abre a una presién comprendida
entre 1,4y 1,7 bar.

Los inyectores se fijan en el bloque del motor
por presion, en la region de asentamiento
de los cojinetes principales y no deben ser
removidos.

Altura de fuego

Camada de grafito

,-E“

o T B R

L

chorro de aceite

e o et | e R

Inyector de aceite



Bielas

Los pistones se someten a grandes esfuerzos
mecanicos, por eso las bielas presentan un canal
interno, de ojal a ojal, que permite lubricar, por
presion, el esparrago del pistén.

Actualmente existen 2 procesos para la fabricacion
de las bielas:

v’ Corte

Canal de
lubrificaciéon
del esparrago

v' Craqueado

Corte

En el procedimiento de corte, la biela y su tapa
se fabrican en una pieza Unica, con material
sobresaliente para separarse, posteriormente, por
medio de mecanizado.

Craqueado

En el proceso de cragueado, la biela y su tapa se
producen en una Unica pieza y después, por medio
de una herramienta, que ejerce una gran fuerza, se
obtiene la separacidn de las dos piezas.

Este es el tipo de proceso utilizado en los motores
EA 111.

Ventajas:

v" Se produce una superficie de fractura
inconfundible.

v' De esa forma, la biela y su tapa solamente se
encajan, si pertenecen al mismo conjunto.

v Método de fabricaciéon mas barato.

v Ajuste perfecto de las huelgas.

Lass bielas siempre se sustituyen en conjunto. No se olvide de marcar las bielas con sus
) respectivos cilindros.

19



Brida de la junta trasera

La brida de la junta trasera incorpora a la rueda generadora de impulsos al sensor de rotacién
del motor G28 vy, el elemento de sellado estd formado por un material llamado PTFE.

PTFE significa poli - tetra - fldor - etileno.

Es mas conocido como teflén y designa un tipo especifico de plastico resistente a efectos
del calor y desgaste.

La junta de PTFE sella el paso entre la brida y el ciglienal. De esa forma no necesita
ninguna junta elastémera adicional.

Sensor de rotacién del
motor G28

Rueda generadora de

Cigtenal impulsos

Brida trasera

Junta de PTFE

Rueda generadora de impulsos

Brida traseira

Para montaje de la Brida, siga las instrucciones contenidas en el Sistema ELSA.

-

20



Bomba de aceite duocéntrica

Es una bomba de aceite accionada por el
ciguenal. Eso significa, que el rotor interno
se aloja directamente en la punta delantera
del cigtienal.

Con ese disefio especifico se obtiene un
didmetro pequeno de la bomba de aceite,
cerca de 62 mm, junto con una menor
friccion y reduccién en el peso, mejorando
las condiciones acusticas del motor en
funcién del accionamiento directo por el
cigtienal.

El concepto de duocéntrico describe la
forma geométrica de los dientes que tienen
los rotores interno y externo.

La carcasa de la bomba de aceite
proporciona el cierre del bloque del motor
en la parte delantera.

Rotor externo

Placa de cobertura

Rotor interno

Punta delantera
del cigtenal

Carcasa

21



Funcionamiento

El rotor interno, fijado en la punta del
cigtenal, impulsa el rotor externo. Debido a la
diferencia de posicion de los ejes de rotaciéon
entre los rotores interno y externo, se produce
un aumento del espacio de succién entre los
dientes, cuando esos rotores empiecen a girar.

El aceite es succionado a través de una
tuberia (captador) y transportado hasta el
lado de compresién entre los rotores.

Por el lado de compresién se reduce
nuevamente el espacio entre los dientes de
los rotores. El aceite se comprime hasta el
circuito de lubricaciéon. Una valvula limitadora
de presién evita que se sobrepase la presiéon
admisible del aceite, por ejemplo, en alta
rotacion del motor.

22

Espacio de compresiéon

Cigtenal

Captador
Espacio de

succiéon

Rotor externo

Rotor interno

Valvula limitadora de presion



Ciguenal

El cigtienal es de hierro fundido y presenta
solamente cuatro contrapesos. Eso no

lo diferencia de un cigltenal con ocho
contrapesos, pues presenta las mismas
propiedades de funcionamiento.

Los casquillos de los cojinetes principales
del ciglienal presentan tres especificaciones
de espesar, para el perfecto ajuste de las
huelga durante su montaje en la linea de
produccion:

v Rojo
v Amarillo
v Azul

El ajuste preciso de estas huelgas torna el
funcionamiento del motor alin mas suave,
aumentando su vida util.

Los motores son fabricados con
u espesura media en los casquillos y
cuando es necesario, se realiza la
identificacion de la cara del
blogue con letras.

Arbol de levas

Estda montado en la culata y fijado por la
propia tapa de valvulas, que tiene funcién
de cojinete.

En la parte trasera del arbol de levas existen
cuatro dientes que generan el pulso para el
sensor de fase del sistema de Control del
Motor, cuyo funcionamiento se explicara
mas adelante.

Cigtenal

Contrapesos

Cojinetes principales

Color de los casquillos del cojinete | Espesura (mm)
R -Rojo Fina
G - Amarillo Media
B - Azul Gruesa
Arbol de Tapa de valvulas

Cigtienal
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Accionamiento de las valvulas

Para mejorar la eficiencia mecanica del motor se introdujo en la culata un conjunto formado
por:

v' Vélvulas
v’ Balancines con rodamientos

v' Elementos hidraulicos de apoyo

Ese sistema de accionamiento de valvulas es uno de los grandes destaques de este motor,
que se denomina RSH (en aleman: Rollenschlepphebel) que significa balancines accionados
por rodillos.

La tecnologia RSH presenta la ventaja de una
menor friccién, pues las levas no se “arrastran”
sobre los buzos, sino sobre un rodamiento.

La friccién del conjunto de vélvulas no tiene
un gran peso porcentual en la curva de plena
carga. Sin embargo, para cargas bajas, pasa

a responder por una gran parte de las pérdidas
de un motor de combustién interna.

o

Es donde el sistema RSH presenta su beneficio,
mejorando el consumo, principalmente en
situaciones de trafico urbano cada vez mas
cargado y de largos periodos en ralenti.

La curva de apertura de las valvulas de admisién tiene gran influencia en el formato de
la curva de torque del motor para atencidén a los requisitos de potencia. El sistema RSH
no solamente proporcioné bajas pérdidas de friccién, sino permitié mayor libertad en la
definicion del diseno de las levas.

Esas ventajas surgen porque el accionamiento de la valvula se realiza por el contacto de
la leva con un rodamiento (menor friccién) en un punto intermediario entre el apoyo del
balancin (que ocurre sobre un buzé hidraulico) y la vélvula, proporcionando un disefio
mas suave del perfil de la leva. Es importante destacar que este concepto de culata utiliza
alojamientos menores para los buzos, permitiendo mayores camaras de agua, mejor
refrigeracién y mayor tasa de compresion.

Conclusion:

El motor aplica menos fuerza para mover el arbol de levas.



Configuracion

El balancin con rodamientos esta formado por una pieza de chapa estampada y un
rodamiento de contacto con la leva, por un lado, el elemento hidraulico de apoyo y por el
otro extremo, la valvula.

El funcionamiento del elemento hidraulico de apoyo equivale a un buzo hidraulico. Sirve
para apoyar al balancin y para compensar la huelga entre la véalvula y la leva.

Presilla

Leva

Rodillo

Balancin

Valvula

Elemento hidraulico de apoyo

Rodamiento de esfera del
rodillo
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Elemento hidraulico de apoyo

Sirve de apoyo al balancin y compensa la
huelga de la valvula.

Configuracion

El elemento hidrdulico de apoyo esta en
contacto con el circuito de aceite. Esta
formado por:

v Embolo.
v" Cilindro.

v' Resorte del émbolo.

Una pequena esfera, en conjunto con un
resorte, forma una valvula de Unica via en la
camara de aceite inferior.

Compensacioén de la holgura en la
valvula

Para eliminar la huelga entre la valvula y el
rodillo, mientras no se esta accionando la
valvula, el resorte presiona el émbolo hacia
arriba hasta que el balancin se apoye en la
leva. Eso hace que se reduzca la presiéon en
la camara inferior. La valvula de unica via
se abre, permitiendo que entre aceite en la
camara inferior.

La valvula se cierra cuando la presiéon de
aceite de la camara inferior se iguala con
la presiéon de la camara superior, que es la
misma del circuito de aceite.

Accionamiento de la valvula

Cuando la leva presiona el rodillo, aumenta la
presion de la camara inferior. Como el aceite
no puede comprimirse, el bloqueo hidraulico
generado en la camara inferior no deja que

el émbolo baje. De esa forma, el elemento
hidraulico de apoyo actia como elemento
rigido, sobre el cual se apoya el balancin.

Embolo

Cilindro

Céamara
de aceite
superior

Céamara
de aceite
inferior

Resorte del
émbolo

Valvula de
una via

Canal de
presion del
aceite




Lubricacion

La lubricacién se realiza entre el elemento
hidraulico de apoyo y el balancin de
rodamiento, asi como entre la leva y el
rodillo del balancin, a través de un ducto de
aceite en el elemento hidraulico de apoyo.

El aceite entra en el rodillo del balancin a
través de un agujero ubicado en la parte
superior del elemento hidraulico de apoyo.

Funcionamiento

El elemento hidraulico de apoyo ofrece

el punto de giro para el movimiento del
balancin. La leva actua sobre el rodillo y
comprime el balancin hacia abajo.

La otra extremidad del balancin acciona la
valvula.

Debido a la palanca entre el rodillo y el
elemento hidraulico de apoyo, se consigue
un gran desplazamiento de la valvula con
una fuerza relativamente pequena.

'::Ii]

Chorro de

aceite / Rodillo

Canal de presion
del aceite

No se pueden desmontar los elementos hidraulicos de apoyo
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Acelerador electrénico

La tecnologia del acelerador electréonico es también un item que merece destaque en este
nuevo modelo, presente en las nuevas motorizaciones EA111 1.04 e 1.6 4.

Las motorizaciones disponibles para el Nuevo Gol se desarrollaron con el objetivo de ofrecer
al conductor buena facilidad de conduccién, con bajo consumo, optimizando las curvas de
torque/potencia.

Para asumir estas caracteristicas, los sistemas de control del motor se calibraron utilizando el
concepto Torque, con la utilizacidon del Acelerador Electrénico.

Senal de tensién de los
sensores de posicion de
la mariposa(FEEDBACK)

Senal de comando
para el motor de
corriente continua

Acelerador electrénico

'::-Ti'll

Para obtener mas informaciones sobre el funcionamiento del acelerador electrénico
ﬂ consulta la apostilla Acelerador Electrénico.
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Hacia el filtro de
carbdn activado h
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Sistema de carbon activado

El sistema de carbén activado del Nuevo Gol recibié modificaciones en su circuito de
ventilacion del depdsito de combustible. El sistema de valvula gatillo existente anteriormente
en el bocal del depdsito se sustituyd por una valvula de ventilacién (Rol/lover) ubicada
proximo a la bomba de combustible.

Esa valvula tiene doble funcion:

v’ Liberar el paso de los vapores de combustible hacia el filtro de carbdn activados solamente
a partir de un determinado valor de presidon generado en el interior del depdsito.

v' Evitar la salida de combustible por la tuberia del sistema en caso de volcado del vehiculo

Valvula de ventilaciéon del estanque (Rollover)




Funcionamiento

Cuando se abastece el vehiculo, el combustible liquido ocupa el espacio interno del depésito,
expulsando los vapores a través del respiro.

Si existiera tentativa de llenado excesivo, el nivel del combustible llega al tubo del respiro y los
vapores no logran salir por ese camino.

En ese momento, la véalvula de ventilacidon permite solamente el paso de los vapores retenidos
en la parte superior del depésito si la presiéon es superior a 10 mbar.

Esa bolsa de vapores retenida impide que el combustible liquido llegue al filtro de carbén
activado debido al llenado excesivo, que podria danarlo.

En caso de volcado, ese sistema también impide el escape de combustible por la tuberia
del filtro de carbdn activado.

Hacia el filtro de carbdn activado

Vapores de combustible Respiro (hacia el bocal)

— h”"’w:'u/
g

Combustible liquido
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Transmisidon

Transmision manual 02T

La transmisién manual 02T (MQ 200) tiene capacidad maxima de torque de 200 Nm y su
estructura esta formada por aleacién a base de magnesio, proporcionando bajo peso. El
enganche de marchas se comanda por cables con horquillas oscilantes, generando enganches
precisos, silenciosos y suaves.

Se ajustaron las relaciones de 42 y 52 marchas de la transmisiéon del motor 1.0 £, con el
objetivo de reducir el consumo en carretera y proporcionar mas confort acustico en altas
velocidades, debido a su prolongacion.

Se prolongé el diferencial de la transmision del motor 1.6 £, que contribuyé para la
reducciéon del consumo tanto en la ciudad como en la carretera, ademas de la mejora del
confort acustico.

02T (MQ 200)
Relacién de transmision:
Marcha 1.04 1.64
1@ 4,167 3,455
2° 2,300 1,954
3@ 1,433 1,281
42 0,975 0,927
52 0,776 0,740
Atras 3,182 3,182
Diferencial 4,929 4,188

Transmisién 02T
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Caracteristicas

La carcasa de la transmisién manual 02T
estéd producida en magnesio y desarrollada
con 2 conjuntos de arboles huecos, que la
torna extremamente liviana.

A pesar del bajo peso de construccién, su
robustez permite torques hasta 200 Nm.

Gracias al proyecto de la transmisién,

los ejes y los diversos engranajes pueden
facilmente modificarse y escalonarse, para
las mas diversas aplicaciones y potencias
de los motores.

Debido a la variabilidad de relaciones de
ejes y engranajes, esta transmisiéon puede
aplicarse para varias versiones de vehiculos
y estilos de conduccién, combinando

desde el estilo conservador hasta el
deportivo, proporcionando bajo consumo de
combustible.

La transmisién se comanda por cables y el
comando del embrague es hidraulico.

El desarrollo de esa transmisién traté de
considerar los siguientes requisitos:

v/ enganches suaves y precisos de las
marchas a través de cables individuales;

v' excelente rendimiento;
v' peso reducido;

v' disefio modular.
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Design modular

Os componentes da transmissao estao
estruturados de forma modular. Esta
particularidade se traduz em maior
funcionalidade na montagem em série e
também para o setor de servicos.

Los componentes son:

Palanca de embrague

Este mdédulo estd formado por la propia
palanca, el rodamiento y la guia.

Eje de seleccion con la tapa del
comando de la transmision

En este mdédulo estan alojados todos los
elementos de encaje, resortes, guias del
comando de la transmisién y la traba de
ajuste del comando.

Mecanismo de comando interno

Esta formado por horquillas, palancas, patines

de la transmision y soporte de alojamiento.

Soporte de rodamientos

Este médulo esta formado por dos rodamientos
blindados de esferas, el arbol primario y el arbol

secundario pre-montados.

Eje de seleccion

Accionador de
las horquillas

Soporte de rodamientos

Tapa del
comando de la
transmision

Traba

Arbol primario

Arbol secundario



Carcasa

La carcasa de la transmisiéon O2T es fabricada en magnesio y es formada por dos partes
(carcasa de la transmisién y carcasa del embrague).

La carcasa de la transmisién tiene puntos de fijacién en la parte superior para fijaciéon al
soporte por el lado izquierdo del motor, y en la parte de abajo, puntos para fijaciéon del
soporte pendular.

En comparaciéon con el aluminio, el magnesio presenta menor densidad, por lo tanto, menor
rigidez.

Esta particularidad se compensa con refuerzos y apoyos de mayor espesura de la pared.
De esta forma, el resultado final obtenido fue una reduccién de 2,5 Kg, comparado con
una carcasa convencional en aluminio.

El magnesio tiene mas una ventaja acustica en comparacién al aluminio, debido a su
caracteristica de mayor amortiguamiento, que ofrece mas confort al conductor.

Tapa de la carcasa
de la transmisién

Carcasa de la transmisiéon

Debido a la densidad reducida del material de la carcasa es necesario utilizar tornillos
ﬂ mas largos para la fijacidon de las partes.

Los tornillos también se revistieron para proteger la carcasa contra descomposicion

electroquimica.
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Componentes mecanicos de la transmision
Diseio de la transmision
La transmisién O2T es una caja compacta Engranaje de la marcha atrés

de 5 marchas para vehiculos con tracciéon
delantera y motorizaciéon transversal.

Estd formada por dos arboles y un eje
adicional para la marcha atras.

Los engranajes de los arboles primario y
secundario presentan dientes helicoidales y
reciben un tratamiento superficial lamado
shot peening donde la pieza recibe chorros
con el objetivo de aumentar la resistencia
a la fatiga, reduciendo eventuales efectos
nocivos provocados por irregularidades
superficiales durante el proceso de
produccion (ej.: sobras, rayas y tensiones
de traccion).

Todos los engranajes de la transmisién se
montan sobre rodamientos de agujas, que
proporcionan un alto nivel de suavidad en

las marchas. Tapa de la carcasa
de la transmision

Las 1% y 2% marchas se montan en el

arbol secundario, mientras las 3%, 42 y 5?
marchas se montan en el arbol primario.
Esta disposicién contribuye para reducir la
inercia de los conjuntos durante los cambios
de marcha. Carcasa de la transmisién

El engranaje de la marcha atrds montado en
un eje separado entre el arbol primario y el
arbol secundario y, al engancharse, invierte
el sentido de rotacion del arbol secundario.

Todas las marchas hacia adelante son sincronizadas, siendo que la 1? y la 2 marchas
presentan un sistema doble de sincronizacion.

La marcha atras cuenta con un pequeno freno en el eje primario, a través del sincronizador
de la 5% marcha.

El torque se transmite a través del engranaje de salida del arbol secundario (Pinén) a la corona
del diferencial.



Carcasa del embrague

Palanca del embrague

Arbol primario
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Arbol primario

Se monta con un rodamiento cilindrico en la
carcasa del embrague (rodamiento movil), y
con un rodamiento blindado (rodamiento fijo)
del soporte de rodamientos montado en la
carcasa de la transmision.

Se perforé el eje longitudinal del arbol primario
con el objetivo de reduccién de su peso.

Engranaje mévil de Engranaje de la
la 5% marcha 2% marcha
Cuerpo sincronizador Engranaje de la Engranaje moévil de la
de la 5 marcha 1% marcha 42 marcha
- Canal de reduccion
i ; de peso

;._,__,_!,_;;,

Anillo de
traba

Engranaje de la

. Rodamiento cilindrico
marcha atras

Engranaje movil de Cuerpo sincronizador
Soporte de rodamientos la 3% marcha de la 3% y 4® marchas

Los engranajes para 12, 2% y marcha atrds se mecanizan en el propio arbol primario.
Los engranajes de las 3%, 4% y 5% marchas se montan sobre rodamientos de agujas.

El cuerpo sincronizador de la 32, 42 y 52 marchas estan conectados al arbol primario a
través de un estriado longitudinal.

Al enganchar una de las marchas, el engranaje maovil correspondiente se conecta al arbol
primario.

Los anillos de traba mantienen los engranajes en sus respectivas posiciones.
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Arbol secundario

El arbol secundario estd montado en la
carcasa de la transmisién con un rodamiento
cilindrico (rodamiento maévil) en la carcasa
de embrague y con un rodamiento blindado
de esferas (rodamiento fijo) en el soporte de
rodamientos junto con el arbol primario.

Se perforé el eje longitudinal del arbol
secundario con el objetivo de reduccién de
su peso.

Engranaje moévil Engranaje de la Engranaje de la
de la 1% marcha 2% marcha 4% marcha

Engranaje de la Engranaje de la Canal de reduccion
52 marcha 3% marcha de peso

Anillos de
traba

Soporte de rolamientos Rodamiento cilindrico

Cuerpo sincronizador
de la 1? y 22 marcha

Los engranajes de 3%, 4% y 5 marchas y el cuerpo sincronizador de las 1% y 2% marchas se
montan en la arbol secundario a través de un estriado longitudinal.

Los anillos de traba mantienen los engranajes en sus respectivas posiciones.

Los engranajes de 12 y 2% marchas son méviles y estan montadas sobre rodamientos de
agujas.
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Soporte de rodamientos

La transmisiéon 02T presenta una estructura
modular. |

Uno de los mdédulos es el soporte de
rodamientos de la transmision, que esta
formado por dos rodamientos blindados
de esferas.

Este tipo de construcciéon permite facil

retirada de los rodamientos de sus arboles, el Al e
reduciendo el tiempo de reparacion. —= F=ll||
Fiz R

Los rodamientos de esferas no se montan
directamente en la carcasa de la transmision,
sino en los alojamientos separados (soporte).

Soporte de rodamientos

\ Arbol primario

Arbol secundaria

El conjunto del arbol primario, arbol secundario y sus engranajes se montan primero en el
soporte de rodamientos y después se acoplan facilmente en la carcasa de la transmision.

El soporte de rodamientos debe sustituirse completo en caso de reparaciones.

o



Los dos rodamientos blindados de esferas del arbol primario y del arbol secundario son
partes integrantes del soporte de rodamientos.

Los rodamientos se fijan al soporte por medio de una arandela especial, soldada en el propio
soporte.

El soporte de rodamientos se monta y fija en la caja de transmision a través de seis tornillos.

Soporte de rodamientos

Rodamientos

Arandela Blindaje

Blindaje
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Sistema de doble sincronizaciéon para
1% y 2% marchas

Antes que ocurra la conexién entre un
engranaje del arbol primario con uno del
arbol secundario, a través del cuerpo
sincronizador con manguito deslizante, es
necesario que los dos engranajes giren en
la misma velocidad (giro sincronizado).

Esto ocurre durante el cambio de marchas, L =l
. . | Y R A= S -
entre el cono del engranaje y el manguito T L0
deslizante del cuerpo del sincronizador. L Betr
Debido a la fricciéon provocada por la superficie Manguito Engranaje movil
. . . - a
mayor de los dos anillos sincronizadores la deslizante de la 37 marcha

eficiencia de la sincronizacion aumenta
considerablemente, reduciendo el esfuerzo
necesario para el cambio de las marchas.

De esa forma se consigue mayor suavidad en
los cambios de marchas cuando se reduce de
3% a 2? y de 2% a 1? marcha.

Engranaje movil Cuerpo sincronizador
de la 1? marcha de la 1 y 2% marchas
v La doble sincronizacién para cada marcha Engranaje mévil

esta formada por: Anillo sincronizador interno
v' Cono sincronizador en el engranaje.
v Anillo sincronizador (interno).

v Anillo cénico.

v" Anillo sincronizador (externo).

Anillo cénico \

Cono sincronizador Anillo sincronizador
en el engranaje externo



Diferencial

Es el conjunto final de salida de la fuerza N Ty
motriz de la transmisién. i

El diferencial se monta con dos rodamientos
de rollos cénicos optimizados en la carcasa
de la transmisién y en la carcasa del
embrague.

Dos retentores de didmetros diferentes
sellan la carcasa por el lado externo.

La corona dentada del diferencial se prensa
en la caja satélite y trabaja en conjunto con
el pindén del arbol secundario.

Corona del diferencial Pifién Carcasa de la embrague

Caja satélite

s Arandela de ajuste
Carcasa de la transmision
Brida del eje

lado izquierdo

Brida del eje - --

lado derecho | - ]
""" Retentor
Retentor Rodamientos de
/ =

rollos cénicos
Rodamientos de rollos cénicos

Al

Rueda generadora de impulsos
para sensor de velocidad

Si se sustituye algun componente del diferencial es necesario ajustar la pre carga del eje
) diferencial.

Eso se realiza con una arandela de ajuste en la carcasa del embrague.

Consulte el Sistema ELSA para realizar el ajuste.
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Flujo de fuerza




Flujo de fuerza de transmision

El torque del motor se transmite al arbol
primario.

Dependiendo de la marcha que esta
enganchada, el torque es transmitido por el
respectivo conjunto de engranajes del arbol
secundario hacia la corona del diferencial.

El torque y el sentido de rotacién actuan
sobre los engranajes motrices en funcién
de la marcha enganchada.
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Comandos de la transmision

Palanca de retransmision

Movimiento de enganche

Palanca de movimiento
de enganche

Palanca de seleccién
con contrapeso
anti-vibracion

Tapa del comando de la transmisiéon
Movimiento de seleccién

Eje de seleccidén

Accionador de las horquillas Q I

Para evitar vibraciones y oscilaciones originadas durante la transmisiéon de fuerza, la caja
de transmisidn esta equipada con un comando por cables Bowden.

Dos cables realizan la conexidon entre la palanca de enganche (dentro del vehiculo) y la
transmision.

Los cables de comando transmiten los movimientos de la palanca de enganche de dentro
del vehiculo al eje de seleccidn.

El mecanismo (palanca de retransmisién y las palancas de movimiento de seleccién y
enganche) transforma los movimientos de los dos cables de comando en movimientos de
avance y retroceso del eje de seleccion.

La tapa del comando de la transmisidn presenta una traba, con la cual se puede inmovilizar
el eje de selecciéon en una posicidon definida para los trabajos de reparacién y ajustes.



— h"i\
H
e T Palanca d h
\ \ alanca de enganche
Vo
|
]
I
I
[ Cable de conexién
{ |
\
. T,
\M T
™~ —
Carcasa de la palanca de enganche

Cable de seleccién

De esta forma se simplificaron los ajustes del comando de la transmisién.

El sistema de seguridad para enganche de la marcha atras existe para evitar que ésta se
enganche por equivocacion y se realiza por el sistema de bloqueo por traba de presion.
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Comando interno de la transmision

Los movimientos de cambio de marchas se
transmiten a la caja de transmision por la
parte superior, a través del eje de seleccién
montado en la tapa de comando. Cuando
se realizan los movimientos de seleccidn,
el eje describe un movimiento axial y, al
realizarse el enganche, el eje gira.

Dos esferas sometidas a la presion de un
resorte traban el eje de selecciéon en la
posiciéon correspondiente a la marcha
seleccionada.

Las horquillas de 12 y 2% y de 3% y 42
marchas se montan en rodamientos de
esferas de contacto angular que contribuyen
con la suavidad de operaciéon del comando
de la transmision.

Al enganchar una marcha, el accionador de
las horquillas mueve la palanca de seleccion
que, a su vez, mueve las horquillas.

Los patines de arrastre estan posicionados
en las extremidades de las horquillas y
éstos desplazan los manguitos deslizantes.

Eje de seleccidén

Tapa del
comando

Esferas
(embutidas)

Mecanismo de
comando interno

Horquilla de la
5% marcha

Movimiento de
seleccion

Movimiento de
/ conexion

Rodamiento
angular

Patin de arraste

Horquilla de la marcha atréas

Horquilla de la 12 y 22 marchas



Movimiento de seleccion

Los movimientos de la palanca de enganche (hacia la derecha y hacia la izquierda) se
transmiten a través de la palanca de seleccidn del cable de seleccidon transformandose en
movimientos hacia adelante y hacia atras. La palanca de seleccién se monta en la guia
esférica de la articulacién de la palanca de enganche.

Con ayuda del comando externo, los movimientos hacia adelante y hacia atras del cable de
seleccién se transforman en movimientos hacia arriba y hacia abajo en el eje de seleccidn.

El cable de seleccién se fija en una palanca que retransmite los movimientos. Esta palanca
se monta en un dispositivo mévil que se comunica con el eje de seleccién a través de un
patin.

El movimiento hacia arriba y hacia abajo hace que el accionador del eje de seleccién se
desplace hasta el mecanismo de comando interno conectando la marcha seleccionada (179,
22, 32, 42, 52 marcha o marcha atras).

___— Movimiento de seleccion

- T
- f Palanca de enganche

L Guia esférico

Articulacion

Palanca de
retransmision

Palanca de seleccion

Cable de seleccion

Eje de seleccidén

Accionador de las Horquillas I
(embutido)
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Movimiento de enganche

Los movimientos de la palanca de enganche se transmiten directamente al cable de
enganche.

Al mover la palanca en direccién a la marcha seleccionada, el cable de enganche se mueve
en la direcciéon opuesta al movimiento realizado en la palanca.

El movimiento hacia adelante y hacia atras del cable de enganche gira el eje de seleccion.
Debido al movimiento del patin, la palanca de retransmisién de movimientos del cable de
seleccidén no se mueve, por lo tanto su posiciéon no se altera.

Al realizar el movimiento de giro, el accionador mueve el mecanismo de comando interno que,
a su vez, arrastra la horquilla, modificando su posicién hacia la posicion correspondiente a la
marcha seleccionada, que se e engancha.

Movimiento de enganche —%
= 1

e T Palanca de enganche

H:J g

Lj *
e —— Articulacion
.p"---

Fa

&
’ Palanca de

! retransmision

Cable de engate

Palancas de movimiento —
de enganche

Contrapeso anti-vibracién

Palanca de
marcha atras

Eje de seleccién
Accionador de las Horquillas B
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Bloqueo de marcha atras

El enganche de la marcha atras presenta una
traba de seguridad para evitar que se accione
por equivocacion.

La traba de la marcha atrds se monta en la
carcasa de la palanca de enganche.

El conductor primero tiene que empujar la
palanca de enganche hacia abajo para
después engancharla.

Durante a seleccidon normal de las marchas, Resorte de
la palanca de enganche no sobrepasa el limite compresién

de la traba de seguridad, impidiendo que se
enganche la marcha atras accidentalmente.

Palanca

de enganche

Al presionar la palanca de enganche contra
el resorte de compresién, ella desliza hacia
abajo a través de la articulacién, posicionando
la traba de bloqueo por debajo de la traba de
seguridad.

El movimiento siguiente para enganchar la
marcha atras desvia la palanca de enganche
de la traba y se engancha la marcha.

El resorte de compresion empuja la palanca
de enganche nuevamente hacia arriba en la
posicién enganchada, manteniendo la palanca
en la posicidon de marcha atras.

Resorte de
compresion

@ presionar

@ movimiento de enganche

Traba de
seguridad

Traba de
bloqueo
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Sensor de velocidad - G22

Una rueda generadora de impulsos dentro
de la caja del diferencial genera senales
captadospor el sensor de velocidad G22,
para determinar la velocidad de marcha del
vehiculo.

El sensor esta ubicado por afuera de la
carcasa del embrague, préximo a la brida
del lado derecho.

El sensor trabaja segun el principio HALL.

Los impulsos eléctricos del sensor pasan a
la Unidad de Comando del Instrumento
Combinado, donde se procesa para indicar la
velocidad y le distancia recorrida (kilometraje).

Este sensor se destaca por la precision de

las indicaciones, suavidad de funcionamiento
y resistencia a los efectos de temperatura.

Circuito eléctrico

D + 15 Conmutador de encendido y partida, terminal 15

G21 velocimetro
G22 sensor de velocidad
J285 Unidad de Comando del Instrumento Combinado

Sensor de
velocidad - G22

Rotor dientado




Chasis

Suspension delantera

La suspension delantera tipo Mc Pherson del Nuevo Gol proporciona respuestas mas rapidas
y seguras a los comandos de direccion del conductor, ademas de presentar mayor robustez
en virtud del aumento de su capacidad de carga.

La posicion especifica de los cojinetes de goma en los brazos oscilantes influye positivamente
en el comportamiento dindmico y en las condiciones acusticas de la carroceria, absorbiendo
mejor las irregularidades del piso y también evita que se modifique demasiado la geometria de
la suspensiéon durante aceleraciones y frenados bruscos.

La fijacién de la barra estabilizadora a través de bieletas en las columnas permite mayor
magnitud de estabilizacién, manteniendo el mismo diametro de la barra, sin perjudicar el
confort.

El cuadro auxiliar, fijado por cuatro tornillos en la carroceria, aumenta la rigidez estructural
del compartimento del motor.

Marcas posicion

Lado izquierdo Lado derecho
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Suspension trasera

Las principales modificaciones en el eje trasero fueron:

v Se reforzé la seccion transversal de la regiéon de torsién.

v’ Los cojinetes de fijacion en la carroceria se proyectaron para presentar un comportamiento
dindmico en curvas. En esa condicidn, ellos se deforman sutilmente para proporcionar un

leve giro de las ruedas traseras en el sentido opuesto a la curva, que contribuye en la
facilidad de conduccién del vehiculo.

Se mantuvo la robusta concepcién semi-independiente de la suspensidon trasera.




Freno delantero

El conjunto del freno delantero es derivado del vehiculo Fox, con discos ventilados y nueva
caja del rodamiento de la rueda, fijada a la columna de la suspensién por un tornillo.

El deflector de aire en la regién de la pinza tiene la funcién de auxiliar en su enfriamiento.

Dimensiones del disco:

Didametro: 239 mm para FW 13" (motor 1.04) e 256 mm para FW 14" (motor 1.6 £)
Espesor: 18 mm para FW 13" e FW 14"
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Freno trasero

Las ruedas traseras presentan sistema de frenos a tambor, con didmetro de 180 mm vy
espesor de 30 mm para vehiculos 1.04, e 200 mm x 40 mm para vehiculos 1.6 £ con
valvula de correccién de frenado cuando no presenta sistema ABS.
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Sistema de frenos ABS Bosch 8.2

Opcionalmente, el Nuevo Gol se equipa con sistema de frenos ABS/EBV Bosch 8.2. La
Unidad de Control del ABS esta ubicada a la derecha, en el compartimiento del motor.

El desarrollo de la unidad hidraulica integrada a la Unidad de Control del ABS, en esta
version 8.2, resultdé en un peso total de 1,6 kg. Eso significa una reduccién de 0,7 kg
o el 30% en comparacion a la versién anterior.

Principales caracteristicas:
v’ sistema hidraulico compacto con Unidad de Control integrada.

v" Unidad de Control con circuito hibrido.
v conexion del motor de la bomba integrada.
v interfaz CAN Bus como estandar.

v’ sistema EBD (Electronic Brake Distribution) integrado.

v/ mejor comportamiento con relacion a ruidos de accionamiento de la bomba debido al
control de velocidades de su motor.
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Direccion

La caja de direccion del Nuevo Gol es derivada del Fox y esta fijada en el cuadro auxiliar
de la suspensién, que mejora la absorcién de las fuerzas de giro, aumentando el confort de
conduccion.

La estructura de la columna de direccién es totalmente nueva, asi como el dispositivo de
ajuste de altura y profundidad.
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Sistema Eléctrico

La central eléctrica del Nuevo Gol incorpora un nuevo componente denominado Relé principal
J437, que agrupa los relés del sistema eléctrico béasico del vehiculo, como:

v’ faro alto;
v’ faro bajo;

v actuadores del sistema de control del motor (bomba de combustible, inyectores, véalvula
del filtro de carbén activado, calentamiento de la sonda Lambda;

v’ temporizador del limpiaparabrisas;
v' 12 velocidad del ventilador eléctrico del radiador.
v linea X;

v indicadores de direccion.

En caso de averia en alguno de los relés de los circuitos descriptos arriba hay que sustituir
el relé principal completo.

La identificaciéon de las posiciones de los relés en la central eléctrica esta en la siguiente
tabla.

Central eléctrica

Posicao Description
1 Desempanador temporizado
2 22 velocidad enfriamiento
3 Compresor A/C
4 Bocina
5 No utilizado
6 Disyuntor térmico de los vidrios
7 Relé principal J437
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Relé principal - contactos

En la tabla a continuacién podemos verificar las senales de entrada y salida del relé principal:

" B
[ C C @
A C A L A ¥
= = — = = =i @
JiE Bag
A [~ A c A C 30
ju— = _ = — jrom— @
B kAE A a0 SZEM
L L L L L Lo 87
ECLU 15 16 FAROLALTO 104 15 [
L L L L C =
= = = = = = @
3 GHD  Gowitch Fargd | T + ALY
L Iy
Contact Descripcion Tipo
1 Linea 31 Entrada
2 Linea 31 Entrada
3 Senal del interruptor faro alto Entrada
4 Senal | del interruptor del limpiaparabrisas Entrada
5 Sefial T del interruptor del limpiaparabrisas Entrada
6 Sefial del conmutador de encendido (Linea X) Entrada
7 Sefial de la UCM para LC del relé del sistema de partida en frio Entrada
8 Linea 1 5 para LC del relé del sistema de partida en frio Entrada
9 Linea 15 para relé del indicador de direccion Entrada
10 Lampara de faro alto Salida
11 Lamparas de indicadores de direccion Salida
12 Linea 1 5 del conmutador de encendido para relé del limpiaparabrisas  Entrada
13 Senal de la UCM para LC relé 1a velocidad enfriamiento Entrada
14 No utilizado e
15 Sefial de la UC del motor para bomba de combustible Entrada
16 Linea 30 para luz alta Entrada

LC - linea de comando
LT - linea de trabajo



Contact
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
A
B

Descripcion
Linea 31 para relé de faro bajo
Linea 53M para interruptor del limpiaparabrisas
Linea 30 para LC relé 1a velocidad enfriamiento
No utilizado
Linea 15 para LC relé bomba de combustible
No utilizado
Entrada - senal del interruptor de faro bajo
Linea 53S para interruptor del limpiaparabrisas
Ventilador eléctrico sistema de enfriamiento
Bomba de combustible
Lampara faro bajo
Linea 30 para LT relé 1a velocidad enfriamiento
Linea 30 para bomba de combustible
Linea 30 para faro bajo
Linea 30 para LT del relé de alivio X (30)
Salida - linea 30 para LT del relé de alivio X (87)

Tipo
Entrada
Salida
Entrada

Entrada
Salida
Salida
Salida
Salida

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada
Salida

LC - linha de comando
LT - linha de trabalho
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Ubicacion de los puntos de masa

3 - préximo a la columna
de la suspensién del

, . lado derecho
1 - préximo al

faro lado derecho

en la traviesa 8 - delante de la
consola central,
en el tunel

6 - en la columna
de direccion

2 - préximo 7 - detras del
al faro lado revestimiento
izquierdo en de la columna
la traviesa C izquierda

4 - préximo a la
columna de la

5 - abajo del .,
suspension del
soporte de la . .
, lado izquierdo
bateria



Sistema Interactivo

Sistema Interactivo (/-system)

El Sistema Interactivo permite que el usuario configure algunas propiedades funcionales del
vehiculo, asi como visualizar informaciones sobre su estado.

Las funciones pueden configurarse a través de una Unidad de Control interconectada a
otras Unidades de Control, por ejemplo, del sistema de confort y del instrumento
combinado.

El principal objetivo del Sistema Interactivo es incrementar la percepcién del consumidor
sobre las innovaciones tecnoldgicas del vehiculo.

Sistema

Interactivo de
Informaciones
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Display Dot Matrix

La primera diferencia de los vehiculos equipados con Sistema Interactivo es el Instrumento
Combinado. Presenta un display de tipo DOT MATRIX de 2,5” por donde el usuario
visualiza las configuraciones realizadas, las informaciones sobre el estado del vehiculo
y de la computadora de bordo.

Dentro del Menu Principal, las opciones Configurar y Navegador se administran por
el Sistema Interactivo. Las demas opciones se administran por el propio Instrumento
Combinado.

v En la opcién Configurar es posible realizar las siguientes configuraciones:
v’ alerta de velocidad (programar velocidad limite)

v’ ventanas (habilitar o deshabilitar: alivio de presién - apertura automatica — cierre
automatico)

v' destrabar (habilitar o deshabilitar: sefalizaciéon sonora - sefalizacién luminosa)
v apertura de puertas (seleccionar opcién: puerta conductor o todas las puertas)
v trabar (habilitar o deshabilitar: sefializacién sonora - sefalizacion luminosa)

v mantenimiento (programar intervalos de sustitucion de aceite - filtro de aire - filtro de
aceite - revision periédica)

v idioma (seleccionar la opcidn)

Estas opciones son presentadas en el disp/ay en niveles, o sea, asi que una opcion es
confirmada, una nueva pantalla aparece con otras opciones de configuracion.
Mensagem de entrada

Menu principal

Sistemna Configurar « 1° nivel

Interactivo de |Comp. bordo Configurar 2° nivel
Informaciones | Estado vehic. Ventanas

Mavegador Alerta veloc. Alivio

i 3° nivel
F‘:E”E":'r estac. Apertura autom. Ventanas
ventanas " Cerramient. autom.|  Alivio presion
Destrabam. Encendido

L P - ]
Volver encendido
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Interruptores de comando

Los interruptores de comando para el Sistema
Interactivo estan ubicados en el conjunto de
palanca de los limpiaparabrisas. Se ejecutan
solamente tres comandos:

v’ tecla para funcién arriba (up);
v’ tecla para funcién abajo (down);

v’ tecla para confirmar (enter).

Para poder acceder al Sistema Interactivo,
el vehiculo debe estar parado con todas las
puertas cerradas y el encendido prendido.

Después, pulse la tecla up o la tecla down
por lo menos dos segundos.

Ubicacion de la Unidad de Control

La Unidad de Control del Sistema Interactivo J879 esta ubicada detras del instrumento
combinado, atornillada en la traviesa transversal.

J879 - Unidad de Control para Sistema Interactivo

65



66

Funcionamiento

Después de configurar el parametro deseado con las teclas de comando, el Instrumento
Combinado transmite las informaciones via CAN Confort a la Unidad de Control del Sistema
Interactivo, que ejecuta la programacion de la Unidad de Control involucrada a través de la
linea K.

La Unidad de Control del Sistema Interactivo transmite el resultado de la configuracién
solicitada hasta el disp/ay del Instrumento Combinado, también via CAN Confort, para
visualizacién por parte de conductor.

Para la interactividad con teléfonos maévil con tecnologia Bluetooth, el sistema de audio recibe
del movil (via Bluetooth) las informaciones que representan las llamadas de entrada o salida
como la identificacion del nimero del mévil y del nombre de la persona de contacto.

El sistema de audio envia estas informaciones a la Unidad de Control del Sistema Interactivo a
través de las conexiones Radio Data, Radio Clock, Radio Enable que las retransmite via CAN
Confort al display del Instrumento Combinado.

1 - Interruptor de comando
2 - Instrumento Combinado
3 - Sistema Interactivo

4 - Conector de diagnéstico

5 - Unidad de Contol de

I I Comodidad
T 4 . % 6 - Sistema de audio
. h?" L) mmmmmmm Sefial de entrada
s Linea K
s CAN Traccién
CAN Comodidad
Contacto tapa trasera
Bluetooth
5

No es posible navegar por las telas del teléfono y realizar sus configuraciones a
) través del Sistema Interactivo.



Contactos

Conector Descripcion Tipo de seiial

1 No utilizado ...

2 Radio Data Entrada

3 Radio Clock Entrada

4 No utilizado ...

1 8 5 No utilizado ...
BE B B B B @ B B 6 Linea de diagnéstico K Bi-direccional
S e 2 ® om o8 o= o= 7 CAN Bus Confort Bi-direccional
g 16 8 CAN Bus Confort Bi-direccional
9 CAN Bus Traccién Bi-direccional
10 CAN Bus Traccion Bi-direccional

11 Radio Enable Entrada

12 Contacto de maletero Entrada

13 No utilizado ...

14 No utilizado ...
15 Linea 31 Alimentacion
16 Linea 30 Alimentacion

Autodiagnéstico

El Sistema Interactivo puede accederse por el equipo de diagndstico VAS 5051/5052 a
través del cédigo 07 - Unidad de Visualizacién/Comando o a través del recurso Funciones
Guiadas.

Autodiagndstico del vehiculo

e e e

10 - identificacion del condustor
20 - Amplificacidn de voz

3D - Funcion especial

50 - Opaeracion

60 - Electrdnica de la tapa del malatera

10 - Auxilio de estacionamisnta

20 - Asistente da farol alto

30 - Funcion especial 1| /
07 - Unidad de visualizacidon/comando

17 - Painel de instrumeantos

27 - Unidad de visualizacion/comanda trasero
37 - Sistema de navegasitn

47 - Sistema de sonido

57 - Sintonizador de canales de tele

67 - Comando da langua

4 | A| 2| 2| »|

B chisim crigain | B foe e - —
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Sistema de Audio

Nuevo sistema de audio Volkswagen Tech

La nueva generacion de sistema de audio Volkswagen Tech incluye lo que existe de mas
avanzado tecnolégicamente con relacién a conectividad. Cada dia aumenta la oferta de
equipos electrénicos portatiles en el mercado como teléfonos méviles, media players y
pen drives, que exige la inclusion del vehiculo en esa revoluciéon tecnolégica, permitiendo
al conductor la utilizacién de esos equipos. Las conexiones para tarjeta de memoria tipo
SD, USB (Universal Serial Bus) y Bluetooth permiten la interactividad con practicamente
todos los tipos de equipos electréonicos normalmente utilizados en el dia a dia del usuario.

En conjunto con el Sistema Interactivo, completa el programa Volkswagen AllTech (All
Technological Innovation) que consiste en un estandar de innovaciones tecnoldgicas que
se ofreceran para vehiculos.

Bluetooth
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Tecnologia Bluetooth

En el mundo moderno de los negocios y de la vida privada, la comunicacién entre equipos
madviles ha obtenido una creciente importancia. En el pasado, el intercambio de informaciones
entre los equipos madviles se establecia solamente a través de cables o por conexién infrarrojo,
que limitaba bastante el margen de movilidad.

La tecnologia Bluetooth resolvié ese problema, permitiendo interconectar los equipos
moviles de diferentes fabricantes a través de una comunicaciéon por radiofrecuencia
estandarizada.

¢(Pero qué es Bluetooth?

La empresa sueca Ericsson sugirid el desarrollo de un sistema estandarizado de transmisiéon
por radiofrecuencia de corto alcance: la tecnologia Bluetooth.

Varias empresas participaron del desarrollo de esa tecnologia, pasando a conocerse como
Bluetooth Special Interest Group, es decir, Grupo Especial de Interés en el Bluetooth, que
hoy incluye aproximadamente 2000 empresas de los sectores de telecomunicaciones,
procesamiento de datos, fabricantes de equipos electrénicos y fabricantes de vehiculos.

El nombre Bluetooth viene del rey Vikingo Harald Blatand, que unificé tribus danesas,
suecas y noruegas en el siglo 10. En inglés, su apellido significa Bluetooth.

El logotipo del Bluetooth es la superposicion de los simbolos nérdicos (Hagall) y (Berkanan)
correspondientes a las letras H y B en el alfabeto latino.

Berkanan

t £ Bluetooth
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Funcionamiento

La radiocomunicacién se realiza en la banda de frecuencia de 2,402 a 2,480 GHz, disponible
en nivel mundial sin licencia, es decir, de forma gratuita. La velocidad de transmisiéon de datos
es hasta 1Mbit/s.

Los transmisores Bluetooth presentan un alcance de diez metros, pudiendo llegar a 100 metros
con la utilizacidn de amplificador adicional para aplicaciones especiales.

Cuando los equipos Bluetooth estan préximos, en un radio de 10 metros, se establece
automaticamente una comunicacién. Para que ellos puedan intercambiar informaciones entre
si, es necesario que se emparejen a través de la introducciéon de un cédigo PIN.

Durante esa operacidon, se constituyen pequenas celdas de radiocomunicacién llamadas
picorred. Una picorred ofrece capacidad para ocho equipos Bluetooth activos y cada uno
puede recibir esas picorred al mismo tiempo.

Uno de los equipos asume la funcién de maestro en cada picorred, con la atribuciéon de
establecer la comunicacidn y realizar el emparejado con los demas equipos.

Solamente el equipo que recibié un paquete de datos del equipo maestro puede transmitir una
respuesta.

Cada equipo posee una identificacién uUnica, en nivel mundial, que consta de 48 bits.
Eso permite una identificacidon exclusiva e inequivoca en mas de 281 billones de equipos.




Seguridad contra frecuencias parasitas

Para reducir interferencias y aumentar la seguridad de la transmisién de los datos, la
tecnologia Bluetooth de los equipos:

v divide los datos en pequefios paquetes en frecuencias variables, con duracién de
aproximadamente 625 us.

v’ verifica la integridad de los paquetes de datos con ayuda de una rutina de verificacién
de16 bits.

v’ repite automaticamente la transmision de paquetes de datos que reportaron fallas.
v’ utiliza una robusta transmision por sefiales digitales.

v El transmisor de radiocomunicacién modifica la frecuencia de transmision y recepcion
1600 veces por segundo aleatoriamente, después de cada paquete de datos. Eso se
llama frequency hopping.

Interferencia causada por otros equipos

electrénicos (ejemplo: Microondas)
2,480 GHz

L
#,
L

1 MHz _

* { =
Addd =
|
. P
2,402 GHz [ Tiempo (t)
Aproximadamente 625 us
* Area de transmision: 79 canales a 1 MHz I Mensaje del equipo maestro (consulta)

B Mensaje del equipo esclavo (respuesta)

Seguridad de los datos

En el desarrollo de la tecnologia Bluetooth, los fabricantes dieron una gran importancia a la
proteccion de los datos transmitidos contra tentativas de manejos arbitrarios.

Los datos se transmiten en una clave secreta con cddigo de 128 bits, donde se verifica
la legitimidad de la informacién. Los equipos utilizan una clave secreta, por la cual se
reconocen mutuamente. Esa clave secreta se genera nuevamente en cada conexion.

Por el hecho que el alcance de una conexién Bluetooth es limitado a 10 metros, cualquier

tentativa de manejo debe ocurrir también dentro de esa distancia, que contribuye
adicionalmente para la seguridad de los datos.
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Red CAN Bus

Estructura

El Nuevo Gol cuenta con una red CAN Bus de Traccion con velocidad de transmision de
datos de 500 kbits/s y una red CAN Bus de Confort con 100 kbits/s.

Las Unidades de Control estan interconectadas por esas dos redes CAN Bus conforme
la necesidad de intercambio de informaciones entre ellas. Eso significa que la Unidad de
Control J533 (Gateway) no se torna necesaria.

J285/J362
mmmmmm CAN Traccion
CAN Confort
oot @
J234______ﬂ_ )|
E‘r_:___!; @ / J623

La red CAN Bus Traccioén incluye las Unidades de Control del:

v Instrumento Combinado (J285) com Unidad de Control do Inmovilizador (J362) integrada;
v' Sistema Interactivo (J879);

v ABS (J104);

v Air bag (J234);

v Motor (J623).

La red CAN Bus Confort incluye las Unidades de Control del:
v Instrumento Combinado (J285) integrada a Unidad de Control del Inmovilizador (J362);

v' Sistema Interactivo (J879).

Para obtener mas informaciones sobre el funcionamiento de la red CAN Bus, consulte la
) separata Red CAN Bus de datos.
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Sistema Inmovilizador IV

Estructura

El Sistema Inmovilizador es de cuarta generacién, y esta integrado a la Unidad de Control
del Instrumento Combinado. La transmisién de las informaciones para habilitacion de la
partida se realiza por la red CAN Bus Traccion.

El Sistema Inmovilizador IV presenta un algoritmo de criptografia de datos perfeccionado,
ademas de permitir un mejor diagndéstico en el taller debido a:

v’ mayor memoria, permitiendo mensajes de averias mas detallados.

v mayor cantidad de bloques de valores.

El Sistema Inmovilizador |V se basa en el principio 2 de 3, es decir, en caso de sustitucion
de un componente, los otros dos componentes restantes tienen que estar en orden. Por
ejemplo: si la Unidad de Control del Inmovilizador necesitara sustituirse, el transponder de
la llave y la Unidad de Control del Motor deberan estar operativos.

Si dos componentes necesitaran sustituirse, por ejemplo, Unidad de Control del Instrumento
Combinado con falla y llave perdida, entonces hay que sustituir también la Unidad de
Control del Motor.

En caso de sustitucidon de la Unidad de Control del Inmovilizador o de programacién de
nuevas llaves, el propietario necesita presentar todas las llaves para que se adapten en la
misma operacion.

Antena del conmutador de encendido

I | CAN Traccion
HAEEE Senal bi-direccional
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La base de datos central FAZIT

El componente mas importante del Inmovilizador 1V es la base de datos central FAZIT en
Volkswagen en Wolfsburg. FAZIT significa Fahrzeugauskunft - und zentralesldentifikations
- Tool - Herramienta para informaciones sobre el vehiculo e identificacidon central.

En esta base de datos se archivan todos los datos de las Unidades de Control con relevancia
para hurtos, que estén integrados en la funcién Inmovilizador durante la produccién del

vehiculo en la linea de montaje.

No es posible adaptar las Unidades de Control involucradas sin una conexién on-line con el
FAZIT a través del VAS 5051 o VAS 5052.

Transmision de datos
Solamente a través del VAS 5051/5052 es posible transmitir los datos de forma segura,
agil y confiable al vehiculo. No es posible una consulta PIN del Sistema Inmovilizador por

fax, ni tampoco adaptaciones provisionales de esos componentes.

Todos los componentes que integran el Inmovilizador deben liberarse on-line.

FAZIT (VWAG)




Sistema de Confort y Conveniencia

En el Nuevo Gol, el Sistema de Confort y Conveniencia es derivado del sistema utilizado
en el Fox, pero con conexiones diferenciadas. La llave con control remoto es de tipo
cortaplumas, con tecla para apertura del maletero.

La luz de aviso del sistema de alarma esta integrada al Instrumento Combinado, sustituyendo
al LED anteriormente ubicado préximo a la traba de la puerta del conductor. La estrategia de
diagndstico a través del cédigo de parpadeos también es igual al Fox.

LED
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Contactos
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Conectores - Conector A
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Conector

Descripcion
Linea 31 - trabo central, bocina de alarma, luces, destraba maletero
Linea 1 5
Contacto S
Interruptor de puertas
No utilizado
Estatus traba eléctrica puerta conductor
Interruptor de alzacristales lado conductor en la puerta del conductor
No utilizado
Linea 31 — alzacristales
Sensor de velocidad
Sefal Crash (Air bag)
Linea K de diagnéstico
Activa/desactiva cilindro de puerta lado conductor
Interruptor traba/destraba
interruptor de alzacristales lado pasajero en la puerta del conductor
Interruptor de alzacristales lado pasajero en la puerta del pasajero
Linea 30 - traba central, bocina, luces, destraba maletero
Motor trabas eléctricas
Motor de alzacristales lado conductor
Motor de alzacristales lado conductor
Motor de alzacristales lado pasajero
Motor de alzacristales lado pasajero

Linea 30 - motores alzacristales

Tipo
Alimentacién
Entrada
Entrada
Entrada
Entrada
Entrada
Alimentacion
Entrada
Entrada
Bidireccional
Entrada
Entrada
Entrada
Entrada
Alimentacidén
Salida
Salida
Salida
Salida
Salida

Alimentacion




Conectores - Conector B

Conector Descripcion Tipo
1 LED de alarma Salida
2 Alimentacion del sensor de ultrasonido Salida
3 Senal del sensor de ultrasonido Entrada
4 Inhibicion del sensor de ultrasonido Entrada
5 Luces indicadoras de direcciéon lado derecho Salida
6 Luces indicadoras de direccién lado izquierdo Salida
7 interruptor de maletero Entrada
8 Interruptor del capé Entrada
9 Control de la iluminacién interna (Dimmer) Salida
10 Bocina de alarma Salida
11 Motor de destrabado del maletero Salida
12 Motor trabas eléctricas Salida

Conectores - Conector C

Conector Descripcion Tipo
1 Estatus de la traba de la puerta del pasajero Entrada
2 Estatus de la traba de la puerta trasera izquierda Entrada
3 Estatus de la traba de la puerta trasera derecha Entrada
4 Interruptor de inhibicidon de alzacristales traseros Entrada
5 Interruptor de alzacristales puerta TE en la puerta del conductor Entrada
6 Interruptor de alzacristales puerta TE en la puerta trasera izquierda Entrada
7 Interruptor de alzacristales puerta TD en la puerta del conductor Entrada
8 Interruptor de alzacristales puerta TD en la puerta trasera derecha Entrada
9 Motor de alzacristales puerta TE Salida
10 Motor de alzacristales puerta TE Salida
11 Motor de alzacristales puerta TD Salida
12 Motor de alzacristales puerta TD Salida
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Unidad de Control de Confort y Conveniencia J393

Ubicada a la derecha de la columna de direccién, en un soporte en la caja de aire. Para
accederla, retire el deflector de aire.
La Unidad J393 controla las siguientes funciones:

v’ Sistema de alarma
v Traba eléctrica

v' Control remoto

v’ Ultrasonido

v lluminacién interna

v' Alzacristales

Sistema de alarma

Caracteristica de funcionamiento
La alarma del Nuevo Gol puede accionarse a través del control remoto, presionando una

vez la tecla 1 o a través del cilindro de la puerta del conductor, manteniendo la llave en el
sentido de las agujas del reloj por 0,5 segundo, como minimo.

Tecla 1

Tecla 3

Tecla 2

Es posible desactivar la alarma presionando la tecla 2.

Si se abre el vehiculo a través del cilindro de la puerta, ocurrira el disparo de la alarma en
caso no se active el encendido dentro de un periodo de 15 segundos.
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El vehiculo se monitorea a través de interruptores en las puertas, en el capd, en el maletero
y ultrasonido, utilizando las siguientes estrategias:

v El tiempo de cortesia en la activacion de alarma es de 33 segundos. Durante ese tiempo
el LED permanece encendido en el Instrumento Combinado. Después de ese periodo el
LED parpadea en una frecuencia de 1Hz.

v' Al activar la alarma con el cap6 abierto, éste sonaré terminado el periodo de cortesia.
v No es posible activar alarma en caso alguna puerta o el maletero estén abiertos.

v' Con la alarma activada, al abrir el maletero con el control remoto, se desabilita el
ultrasonido mientras permanezca abierto.

v' Al sonar la alarma, el LED del Instrumento Combinado indicard, a través de codigo de
parpadeo, cual fue su origen.

v La alarma disparada puede desactivarse por el control remoto o conectandose el
encendido (linea 15).

v' En caso de disparo de alarma, el tiempo de bocina es 30 segundos y de las luces
indicadoras de direccion es de b minutos.

v' En caso que se desactive la alarma por el control remoto, pero no se abra ninguna
puerta dentro del intervalo de 30 segundos, se reactivard automaticamente.

v' Al presionar la tecla 1 con la alarma activada se ejecutard la funcion car finder, es decir,
se acciona la bocina 3 veces y los indicadores de direccidn se accionaran por 20 segundos.

Sensor del
ultrasonido

Interruptor del
maletero

Interruptor del capé

Interruptor de las puertas
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La Unidad de Control de Confort presenta una estrategia de diagndstico a través de cédigos
de parpadeos. Al activar esta estrategia, la Unidad de Control hace que el LED ubicado en el
Instrumento Combinado parpadee en secuencia, indicando los 5 ultimos origenes de disparo
de alarma del vehiculo. Para activar esta estrategia haga lo siguiente:

1 - Deje solamente una de las puertas abiertas

2 — Conecte el encendido

3 - Accione, rapidamente, el interruptor de la puerta abierta 4 veces seguidas

4 - El LED se encendera continuamente por aproximadamente 5 segundos

5 - Accione nuevamente el interruptor de la puerta para iniciar el conteo de los parpadeos
del LED, referentes al ultimo origen de disparo de alarma

6 - Cuente cuantas veces parpaded el LED y vea la tabla a continuacién

7 - Accione nuevamente el interruptor de la puerta para iniciar el conteo de parpadeos del
LED, referentes al penultimo origen de disparo de alarma

8 - Cuente cuantas veces parpaded el LED y vea la tabla a continuacién

9 - Repita los procedimientos a partir del item 5 para determinar los 3 ultimos origenes de
disparo de alarma

LED
Ndmero de Steseie
parpadeos
2 Apertura de la puerta a través del cilindro, sin prender el encendido en 15 segundos
8 Capé
4 Puertas
5 Maletero
6 Ultrasonido




Traba eléctrica

La Unidad de Control de Confort controla el funcionamiento de los motores eléctricos,
ubicados en las cerraduras de las puertas del conductor, pasajero y maletero. Las puertas
del vehiculo pueden trabarse o destrabarse por medio del:

v control remoto
v’ interruptor ubicado en la puerta del conductor

v’ cilindro de la puerta del conductor

En este ultimo caso, para trabar el vehiculo y no activar la alarma, debe girarse la llave en
el sentido de los punteros del reloj dentro de un intervalo inferior a 0,5 segundo.

La Unidad de Control de Confort recibe la senal de velocidad para ejecutar la funcién auto
lock, es decir, traba las puertas automaticamente cuando el vehiculo alcanza la velocidad de
20 km/h. Funcién configurable a través del VAS 5051/5052.

El maletero puede abrirse de 2 formas, a través:
v' del cilindro de la cerradura ubicado en la misma,

v de la tecla 3 del control remoto, presionandola.

Al estar activada la alarma, y abriendo el maletero con el control remoto se inhibe el
sistema de ultrasonido por el periodo en que éste esté abierto.

Control remoto

El control remoto envia informaciones a la Unidad de Control de Confort por radiofrecuencia
(434 MHz) y tiene alcance de, aproximadamente, 30 metros. Con relacién al funcionamiento
de sus teclas vea informaciones en Sistema de Alarma.
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Programacion

Antes de iniciar la programacién de un nuevo control remoto, el Sistema de Confort debe
permanecer en reposo total por lo menos por 3 horas, es decir, durante este periodo la Unidad
de Control no puede recibir senal de radiofrecuencia de un control remoto ya programado en

sSU memoria.

La programacion del control remoto podra realizarse de forma manual o a través del

VAS 5051/5052 en Funciones Guiadas.
Forma manual:

1 - conecte el encendido con una segunda
llave del vehiculo (por ejemplo, la llave
reserva).

2 - introduzca la llave con el control remoto
por codificarse en el cilindro de la puerta
del conductor y manténgala en la posicion
destrabar.

3 - manteniendo la llave en la posicién
destrabar, después de 3 segundos,
presione la tecla traba pausadamente
dos o mas veces en 5 segundos y
espere la respuesta del sistema de traba.

4 - |las puertas se trabaran y destrabaran
indicando la confirmacién de la
programacion.

La Unidad de Control permite la programacion
de hasta 2 controles remotos por
radiofrecuencia.

La programacién de un segundo control
remoto debe realizarse dentro de 2 minutos
después de la programacién del primero,
siguiendo los pasos a partir del item 2.

) segundo control remoto.
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Mantener la llave en el
sentido de destrabar
(por 3 segundos)

3]

Mantener la llave en el
sentido de destrabar...

... y accionar la
tecla traba 2

0 mas veces
consecutivas
en 5 segundos
como maximo

En caso exista un control remoto programado, éste debe reprogramarse junto con el



Sincronismo

Eventualmente, durante el procedimiento de sustitucién de las baterias del control remoto
o si las teclas se accionan diversas veces, fueren del alcance de recepcién del vehiculo,
podra ocurrir la pérdida del sincronismo entre el control remoto y la Unidad de Control de

Confort. En ese caso haga o siguiente:

1 - conecte el encendido con el control
remoto que esta sin sincronismo.

2 - presione la tecla traba pausadamente 2
6 mas veces en 5 segundos y espere la
respuesta del sistema de traba.

3 - las puertas se trabaran y destrabaran
indicando la confirmacién de la
programacion.

Conecta

Conectar
incendido

Accionar la tecla traba 2 6 mas veces
consecutivas en 5 segundos, como maximo

-
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Sistema de ultrasonido

El interior del habitaculo es protegido de violaciéon por un sistema de monitoreo a través de
ultrasonido.

Los sensores del ultrasonido estan ubicados en la luminaria delantera y estan directamente
conectados a la Unidad de Control de Confort.

Al activar la alarma, el sistema de ultrasonido monitorea el volumen interno del habitaculo
por aproximadamente 33 segundos (tiempo de cortesia). Después de ese periodo, en caso
haya una variaciéon en ese volumen, sonaré la alarma.

El sistema de ultrasonido puede inhibirse temporalmente pulsando la tecla indicada en la
figura.

Con la llave fuera del encendido presione esta tecla y, dentro de un intervalo de 33 segundos,
cierre las puertas y active la alarma. Durante el periodo de cortesia el LED del Instrumento
Combinado parpadea en una frecuencia de 2Hz, indicando que estéa inhibido el sistema de
ultrasonido. Después de ese periodo de 33 segundos, pasa a parpadear con frecuencia normal
de THz.

El sistema de ultrasonido se rearmara automaticamente en la préxima activacion del
sistema de alarma.

Tecla para inhibicién del
sistema ultrasonido




lluminacion interna

La iluminacién interna se controla por la Unidad de Control de Confort. Cuando el interruptor
esta en la posicién de puerta abierta, al abrir una puerta, la iluminacién se mantendra por 10
segundos después de cerrar esa puerta. Al activar la alarma, la iluminacién interna se apagara
instantaneamente.

Alzacristales

El Nuevo Gol presenta el sistema de alzacristales con dispositivo anti-aplastamiento. Si durante
el proceso de subida de los vidrios encontrar alguna resistencia a su movimiento, la Unidad
Control de Confort interrumpira su funcionamiento, haciéndolo bajar a una posiciéon de
seguridad. El dispositivo anti-aplastamiento se desprograma después de 15 ciclos de
resistencia al movimiento, incluso la funcién de subida y bajada automatica de los vidrios.
Para reprogramar la funcién accione el vidrio hasta la apertura total.

La Unidad de Control de Confort acciona también la subida automatica de los vidrios en el
momento de la activacion de alarma. Si, en este momento los vidrios encuentran resistencia
a su movimiento, la Unidad de Control interrumpe su movimiento de subida, haciéndolo
regresar a una posicion de seguridad y suena la boina 3 veces, indicando que el vidrio se
quedd abierto.

La funcion Summer opening, apertura de los vidrios por la llave puede realizarse a través del
cilindro de la puerta del conductor, manteniéndola en la posiciéon destraba por 0,5 segundo,
como minimo, o a través de la tecla 2 del control remoto, manteniéndola pulsada.

En este caso, el encendido debe estar desconectado.

Los interruptores de los vidrios, ya sea de la puerta del conductor o del pasajero, permiten la
apertura manual o automatica. Al accionar el interruptor en la 12 etapa, tanto hacia arriba como
hacia abajo se realiza la apertura o cierre de forma manual. Al accionar el interruptor en la 2°
etapa se realiza la apertura o cierre de forma automatica. Esos interruptores trabajan segun el
principio voltage coded, es decir, para cada posiciéon del interruptor la Unidad de Control de
Confort recibe una tensiéon diferente para cada una de las 4 posibilidades de movimiento del
vidrio:

v’ cierre manual

v’ cierre automatico
v’ apretura manual

v’ apertura automatica

Despues de la retirada de la llave del cilindrro, la Unidad de Control permite la apertura de los
vidrios por 1 minuto
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Sistema de Aire acondicionado
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Comandos

El Nuevo Gol puede equiparse, opcionalmente, con el sistema de climatizacién manual.
Los comandos del sistema de climatizacién estan mostrados en la siguiente figura.

Controla la puerta de temperatura Velocidad del ventilador eléctrico

\

S

Recirculacidon conectado/desconectado AC ligado/desligado Puerta de distribucién de aire

Las puertas de temperatura y distribucién de aire se controlan a través de mecanismos de
engranajes accionados por cables. La puerta de recirculacion de aire se comanda directamente
por un cable de acero.




El compresor es de tipo variable con accionamiento por embrague electromagnético.

El ventilador del sistema de enfriamiento se activa por la Unidad de Control del Motor, que
elimina la necesidad del interruptor térmico del Radiador.

Esquema de conexiones del Aire acondicionado (4GV y ME 7.5.30)

G65 (PWM) Tecla del Aire-acondicionado

17 44

4GV/ME 7.5.30

22 40 42
Relé Relé Relé
12 velocidad del 22 velocidad del embrague magnético
ventilador eléctrico ventilador eléctrico del compresor

G65 - Presostato electrénico
PWM - Pulse Width Modulated
(Pulso de largura Modulada)



Herramientas Especiales

88

Las herramientas especiales presentadas se desarrollaron especialmente para ejecutar los
siguientes servicios:

TO2004 - Extractor/Colocador del perno de traba de las puertas

TO2007 - Adaptador para soporte del motor 10-222A

=B

S

TO2008 - Llave para valvula Rollover

TO2011 - Pernos guia para tablero frontal

-~
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